SkodaFabia Il RS

Wagenprasentation

Selbststudienprogramm




Die grundlegende Anderung gegeniiber der ersten Generation des Modells Fabia RS spielte sich un-
ter der Motorhaube ab. Das Vorgangermodell mit dem Dieselmotor 1,9 /96 kW TDI wurde zwar zum
Traum der anspruchslosen Fahrer, die sich nach einem schnellen und sparsamen Wagen sehnen,
jedoch rief er unter dem Publikum mit echt sportlichem Geist eher Verlegenheit hervor.

Der Fabia RS der zweiten Generation erhielt einen Benzinmotor 1.4 TSI mit Doppelaufladung durch
Kompressor und Turbolader, der tber eine Leistung von bis zu 132 kW (180 PS) verfligt. Dies ist ge-
genlber der vorherigen Generation ein gewaltiger Sprung nach vorn, wobei die dynamischen Parame-
ter entsprechend sind - der Wagen beschleunigt auf 100 km/h in 7,3 Sekunden und bei der Beschleu-
nigung macht der Zeiger des Tachometers erst bei 224 km/h bzw. 226 km/h bei der Karosserieversion
Combi halt. Wenn Sie sich lediglich einen Bruchteil der maximalen Leistung génnen, erfreut Sie der
neue RS mit einem Verbrauch von nur 6.4 | Benzin auf 100 km.

Die Leistung wird gemeinsam mit dem Drehmoment mittels eines 7-Gang-Automatikgetriebes DSG
auf die Rader ubertragen.

Fir die gebiihrenden Fahreigenschaften sorgt ein harmonisch abgestimmtes Fahrwerk gemeinsam
mit dem System XDS (elektronische Differenzialsperre).
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Die Anweisungen zur Montage und Demontage,
zu Instandsetzungen, zur Diagnostik und detail-
lierte Benutzerinformationen finden Sie in den
Werkstatthandbiichern, in den diagnostischen
Geraten VAS und in der Bordliteratur.

Der Redaktionsschluss erfolgte 05/2010.
Dieser Katalog wird nicht aktualisiert.




SkodaFabia RS

Kurze Ubersicht

* neues Design der vorderen
Stol3stange, LED-Tages-
und Positionsleuchten

SP84_09

Benzinmotor 1,4 1/132 kW TSI mit
Doppelaufladung (Kompressor,
Turbolader)

SP84 14

 7-Gang-Automatikgetriebe 0AM
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« dreiarmiges Leder-Sportlenkrad
mit Schaltelementen des Auto-
matik-Getriebes DSG
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» Heckturspoiler

SP84 13

« sportlich gehaltener Auspuff mit doppeltem
Endstilick und Diffusor der hinteren Sto3stange

S —

SP84_12

« Einstiegleisten im Design RS
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« 17" Leichtmetall-Felgen « Scheibenbremsen FN3 und C38
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300 |

4029

1886

SP84_05

>



SkodaFabia Combi RS
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Motor 1,4 1/132 kW TSI

Der fur das Modell Fabia RS bestimmte Benzinmotor 1,4 1/132 kW wurde vom Motor 1,4 1/92 kW TSI
abgeleitet, der bereits in die Modelle Superb Il und Octavia Il eingebaut wird.

Der Unterschied zum Motor 1,4 1/92 kW TSI besteht vor allem in der Doppelaufladung, die je nach
Bedarf der mechanische Kompressor und/oder der Abgas-Turbolader gewéahrleisten.

Diese technische Losung ermdglichte die Erreichung einer sehr hohen Dynamik des Motors bei relativ
geringem Kraftstoffverbrauch, durch den sich Motoren TSI auszeichnen.

Technische Merkmale

* 4-Ventil-Technik

e Grauguss-Zylinderblock

» Schmiede-Kurbelwelle

* Homogen-Betrieb der Aufladung (Lambda = 1)

» Doppeleinspritzung beim Katheizen

» Abgas-Turbolader mit Wastegate

» zuschaltbare mechanische Kompressor-Aufla-
dung

 Ladeluftkiihlung

» wartungsfreier Kettentrieb

Hinweis:

SP84_02

Motorabdeckung mit Unterdruckspeicher fur
die Saugrohrklappen-Schaltung
Kunststoffsaugrohr

stufenlose Einlass-Nockenwellenverstellung
bedarfsgeregeltes Kraftstoffsystem
Hochdruck-Kraftstoffpumpe mit einem Forder-
druck von bis zu 15 MPa (150 bar)
Kommunikation tber das diagnostische Trans-
portprotokoll UDS

Eine detaillierte Beschreibung des Motors 1,4/132 kW TSI finden Sie im Selbststudi-

enprogramm Nr. 83.
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Technische Daten

Motorcode CAVE
Konstruktion Serienmotor
Anzahl der Zylinder 4

Ventile pro Zylinder 4

Hubraum 1390 cm?®
Bohrung 76,5 mm
Hub 75,6 mm
Verdichtungsverhaltnis 10:1

max. Leistung

132 kW bei 6200 min™

max. Drehmoment

250 Nm bei 2000 - 4500 min*

Steuergerat Bosch MED 17.5.5

Kraftstoff Super bleifrei mit Oktanzahl 98 oder 95 - bei geringer
Leistungsminderung

Abgasnachbehandlung Drei-Wege-Katalysator; Lambdaregelung

Abgasnorm EUS

Leistungs- und Drehmomentdiagramm
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Getriebe

Getriebe 0AM

Der SkodaFabia RS ist mit einem 7-Gang-Automatikgetriebe DSG mit der Kennzeichnung OAM bestiickt.

Das Getriebe 0AM ist flir Motoren mit Querlagerung im Wagen bestimmt und hat eine trockene
Zweischeibenkupplung.

Mechatronik

Doppelschei-

benkupplung Sl

Die trockene Zweischeibenkupplung hat wesentliche Auswirkungen auf das gesamte Getriebekonzept.
Durch das neue Getriebekonzept konnte im Vergleich zum Direktschaltgetriebe 02E der Wirkungsgrad
deutlich verbessert werden.

Der verbesserte Wirkungsgrad trug betréchtlich zur Senkung des Kraftstoffverbrauchs und der Abgas-
emissionen bei.

Das 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe 0AM stellt einen weiteren Meilenstein in der Getriebestrategie
dar und baut damit den Technologievorsprung des Konzerns weiter aus.

", Hinweis:
Eine detaillierte Beschreibung des 7-Gang-Getriebes finden Sie im Selbststudienpro-
gramm Nr. 75.
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Konstruktionsmerkmale

* modularer Aufbau des Getriebes:
Kupplung, Mechatronik und Getriebe bilden eine Einheit
 trockene Zweischeibenkupplung
« getrennter Olhaushalt:
Mechatronik und mechanisches Getriebe mit Lebensdauer-Fillungen
e 7 Gange auf 4 Wellen
+ bedarfsabhangig angetriebene Olpumpe
+ kein Ol/Wasser-Warmetauscher

Doppelschei-
benkupplung

SP84_04

Technische Daten

Mechatronik

Bezeichnung 0AM

Gewicht etwa 70 kg einschlief3lich Kupplung
Drehmoment 250 Nm

Getriebestufen 7 Vorwarts-, 1 Ruckwartsgang
Spreizung der Gangstufung 8,1

Betriebsmodus Automatik- und Tiptronic-Modus
Olvolumen im Getriebe ca.1,71-G 052 171

Olvolumen Mechatronik ca.11-G 004 000

<
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Fahrgestell

Fahrgestell

Der SkodaFabia RS ist standardmé&Rig

mit 17* Leichtmetall-Felgen ausgestattet. Durch

die Verwendung von Federn mit harterer Feder-

charakteristik, von SportstoRdampfern und durch « Kontrolle der Bremsbelagstarke
das gesamte Styling wurde eine Absenkung

des Fahrgestells erzielt, was den sportlichen

Charakter des Wagens noch mehr unterstreicht.

« elektronisches Brems-
und Stabilisierungsprogramm
ESP - BOSCH 8.0

« Elektronische Differenzialsperre XDS

» Zweikreis-Bremssystem mit dia-
gonaler Anordnung (X-Aufteilung
der Bremskreise)

« Die genaue Spurfihrung besorgt
die elektrohydraulische Servolenkung,

die vom Wagen SkodaFabia Il Facelift
Ubernommen wurde. * Bremsverstarker mit progressivem

Bremsdruckanstieg (Dual-Rate)
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* Reifenkontrollanzeige

17" Leichtmetall-Felgen GIGARO

* Scheibenbremsen an
der Vorder- und Hinterachse

SP84_21

* Die hintere Kurbelachse der zweiten Gene-
ration des Wagens SkodaFabia stammt vom
Vorgangermodell Fabia.

* Die McPherson-Vorderachse,
mit der der Wagen SkodaFabia be-
stuckt ist, wurde von der vorherigen
Modellreihe Fabia Gbernommen.



Fahrgestell

Vorderachse

Die in den Wagen SkodaFabia Il RS eingebaute Vorderachse ist dank ihrer bewahrten Fahreigen-
schaften von der ersten Modellreihe Fabia in der Benzinmotorvariante tbernommen und tragt so ihre
samtlichen charakteristischen Merkmale:

- Die unabhangige Vorderradaufhangung McPherson zeichnet sich durch eine sehr gute Fahrstabilitat
und Fahrdynamik aus.

- in der Radnabe integriertes zweireihiges Kugellager mit schiefwinkligem Kontakt

- Scheibenbremsen mit innerer Kiihlung

Zur Erreichung besserer dynamischer Eigenschaften wurden an der Achse fiir die Wagen RS folgen-
de Anderungen vorgenommen:

- hartere StoRdampfer-Charakteristik
- Federn mit héherer Festigkeit
- steiferes 3U-Bett des vorderen Lenkers

Karosseriebefestigungspunkt

Dampfereinheit

000

L 1.1

Stabilisator

Kopfstiick des Radzapfenlagers

SP84 25
Fahrschemel Achslenker

14 @



Hinterachse

Der SkodaFabia Il RS ist mit einer Hinterachse bekannter Konstruktion bestiickt, die ihre Anwendung
bereits beim Modell Fabia der vorherigen Generation fand.

Es handelt sich um eine Kurbelachse, die aus zwei durch einen Torsionsquerlenker verbundenen
Langslenkern besteht. Beim Wagen Fabia Il RS (Hatchback) hat dieses Torsionsquerglied eine héhere
Festigkeit. Der Korper der Achse ist an der Vorderseite (in Fahrtrichtung) zu beiden Seiten in Schwing-
metalllagerungen gebettet, durch die die Achse in der Karosserie befestigt ist. Fir Wagen RS (Hatch-
back und Combi) hat diese Lagerung eine festere Charakteristik zum Zwecke der besseren dynami-
schen Eigenschaften des Wagens.

Die Federn sind im unteren Teil in zwei, an den Langslenkern befestigten Stahllagerungen verankert.
Der obere Teil der Federn stitzt sich auf die Langstraverse der Karosserie, was zu einer Verringerung
der Gerauschibertragung in den Fahrgastraum beitragt. Die Teleskopdampfer befinden sich hinter
den Federn (in Fahrtrichtung) und haben fir die Wagen RS ebenfalls eine hartere Charakteristik.

Karosseriebefestigungspunkt

/ TeleskopstolRdampfer

Wickelfeder

SP84_24

Schwingmetalllager

Torsionsquerglied Langslenker



Fahrgestell

Lenkung

Die Lenkung des Wagens SkodaFabia Il RS ist vom
Modell Fabia Il facelift ibernommen. Es handelt sich
ebenfalls um eine elektrohydraulische Zahnstangen-
Servolenkung, die dem Wagen eine genaue Spur-
fuhrung bei hoheren Geschwindigkeiten sowie einen
hohen Komfort bei Einparkmanévern bietet.

Fur die Variante RS wurden dariiber hinaus

das Lenkgetriebe und die Software der die Brems-
wirkung bestimmenden Charakteristik gedndert.

Servolenkgetriebe

elektrohydraulisches Steu
ergerat der Servolenkung

Zur Erhéhung der Sicherheit und des Fahrkomforts
tragt auch das variable MaR der Lenkhilfe in Abhangig-
keit von der Fahrgeschwindigkeit und der Lenkraddreh-
geschwindigkeit bei. Dies bedeutet, dass die Lenkhilfe-
wirkung bei Einparkmandvern groer als bei der Fahrt
auf der Autobahn ist. Die Angabe zur Geschwindigkeit
des Wagens und nunmehr auch der Geschwindigkeit
der Lenkraddrehung wird aus dem CAN-Bus gewon-
nen. Aufgrund dessen entfiel der Sensor fur Lenkhilfe
G250 am Servolenkgetriebe.

zweiachsig verstellbare
Lenksaule

-

SP84_17

Bei der elektrohydraulischen Servolenkung wird die Hydraulikpumpe durch einen Elektromotor ange-

trieben, womit diese vom Motorlauf unabhangig ist.

'_! Hinweis:
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Eine detaillierte Beschreibung der elektrohydraulischen Servolenkung finden
Sie im Selbststudienprogramm Nr. 34.



Bremssystem

Im Wagen Fabia Il RS wird ein Zweikreis-Bremssystem mit diagonaler Anordnung (X-Aufteilung
der Bremskreise) verwendet.

Beide Karosserieversionen (Hatchback, Combi) des Wagens Fabia Il RS sind serienmaliig
mit dem von der Firma BOSCH entwickelten elektronischen Brems- und Stabilisierungsprogramm
ESP ausgestattet. Fir das Modell RS tragt das System die Bezeichnung ESP BOSCH 8.2i.

Bremsverstarker
Bremsverstarker

Gegeniber dem Vorgangermodell ist beim

Fabia Il RS der Durchmesser des Bremsverstar-

kers auf 10 vergrofl3ert. Der Bremsverstarker

ist mit der Funktion ,,Dual-Rate" ausgertistet.

-, Hinweis:

Eine detaillierte Beschreibung

der Tatigkeit des Bremsverstarkers
mit der Funktion , Dual-Rate" finden
Sie m Selbststudienprogramm Nr. 58.

SP84_16



Fahrgestell

Elektrohydraulisches Steuergerdat ESP BOSCH 8.2i

Das elektrohydraulische Steuergerat ESP
BOSCH 8.2i realisiert die Aktivitat des Brems-
und Stabilisierungsprogramms ESP.

Das elektrohydraulische Steuergerat besteht

aus folgenden Komponenten:

- Hydraulikeinheit mit der Hydraulikpumpe und
dem Elektromotor

- Steuergerat

Das fiir das Modell RS bestimmte System ESP
BOSCH 8.2i umfasst folgende Funktionen:
- Antiblockiersystem (ABS)

- Elektronische Bremskraftverteilung (EBV)
- Bremsmomentregelung des Motors (MSR)
- Antriebsschlupfregelung (ASR)

- Hydraulischer Bremsassistent (HBA)

- Elektronische Differentialsperre (EDS)

- Berganfahrhilfe (HHC)

- Reifenkontrollanzeige (RKA)

- Elektronische Differenzialsperre (XDS)

in das elektrohydraulische Steuergerat ESP
BOSCH 8.2i sind die Sensoren der Langs-
und Querbeschleunigung integriert.

Bremsen

Die Vorderachse des Modells Fabia Il RS

ist mit Scheibenbremsen mit innerer Kitlhlung FN3
mit einem Durchmesser der Bremsscheibe von
288 mm und einer Breite von 25 mm ausgeristet.

An der Hinterachse werden Bremsen ohne innere
Kuhlung C38 mit einem Durchmesser der Brems-
scheibe von 230 mm und einer Breite von 9 mm
verwendet.

Die vorderen und hinteren Bremsbugel sind

fur das Modell RS rot lackiert (,TORNADO
ROT").

18

Elektromotor

Hydraulikeinheit mit der
Hydraulikpumpe

Bremse FN3

SP84_22

Steuergerat

SP84_31

Bremse C38
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System XDS

Das System XDS oder die elektronische Differenzialsperre ist eine Erweiterung des Systems EDS
fur eine dynamische Fahrt. Bei einer sportlichen Fahrweise und bei schneller Fahrt in der Kurve
neigt sich der Wagen infolge der wirkenden Zentrifugalkraft, wodurch die Adhasion der Innenra-

der in der Kurve verringert wird. In Extremsituationen kann das innere Antriebsrad den Kontakt

mit der Fahrbahnoberflache verlieren und durchdrehen. Infolge dessen ist auch das Auf3enrad

der Antriebsachse nicht in der Lage, die Antriebskraft Gber das Ausgleichsgetriebe auf die Fahrbahn
zu Ubertragen, sodass der Wagen beim Passieren der Kurve nicht mehr ,bis zum Ende lenkbar*

ist (Vorderradantrieb).

Das System XDS greift in die Fahrdynamik ein und bremst das durchdrehende Rad gezielt so ab,
dass das Aul3enrad der Antriebsachse in der Lage ist, die Antriebskraft tGiber das Ausgleichsgetriebe
auf die Fahrbahn zu Ubertragen. Der Wagen bleibt so wahrend der Kurvenfahrt neutral und beherrschbar.

Konstruktion

Das hydraulische Bremssystem des Systems XDS ist mit dem System EDS identisch. Der Hydraulik-
kreis erfordert eine individuelle Steuerung der Bremse jedes Antriebsrades. Der Unterschied zum Sy-
stem EDS besteht in der Intensitat des Bremseingriffes und in der Anzahl der berticksichtigten Para-
meter der Regulierung.

Das System XDS nutzt die Informationen der Raddrehzahlgeber des ABS, der Sensoren der Zen-
trifugalbeschleunigung und des Lenkwinkelgebers. Identifiziert das Steuergerat eine Situation,

die das Eingreifen des Systems XDS erforderlich macht, bremst der Regelkreis durch erhdhten
Bremsdruck das entlastete Rad ab, ohne dass das Bremspedal getreten werden muss.

Funktion

Auf der Grundlage der Informationen von den Raddrehzahlgebern, den Sensoren der Zentrifugal-
beschleunigung und vom Lenkwinkelgebers vergleicht das System, welchen Kurvenradius der Fah-
rer durchfahren will und welchen Radius der Wagen in Wirklichkeit gerade passiert, bzw., ob eines
der Réder schlupft. Das System bremst das durchdrehende Antriebsrad ab, damit das andere An-
triebsrad der Achse in der Lage ist, die Antriebskraft Giber das Ausgleichsgetriebe auf die Fahrbahn
zu Ubertragen. Das entstehende Drehmoment unterstiitzt das gewtnschte Passieren der Kurve.
Die Wirkung des Systems XDS ist von der Fahrdynamik abhangig.



Fahrgestell

Fahrt in geradliniger Richtung

SP84_18

Durchfahren einer Kurve mit Eingreifen des Systems XDS

SP84_19

Durch den behutsamen Eingriff der Bremse des inneren Antriebsrades in der Kurve bleibt die Fahig-
keit des AuRenrades zur Ubertragung der Antriebskraft iiber das Ausgleichsgetriebe auf die Fahrbahn

erhalten.
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Felgen und Reifen

Felgen und Reifen

Fur die Wagen Fabia Il RS und Fabia Combi Il RS werden in Serie 17" Leichtmetall-Felgen GIGARO
mit Reifen 205/40 R17 angeboten.

schwarze Ausfihrung mit
silberne Ausfiihrung polierter Stirnflache

SP84_26

schwarze Ausfihrung mit _ )
polierter Felgenkante weille Ausfihrung

SP84_29 SP84_27
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Innenraum des Wagens

Innenraum des Wagens

Der Fabia Il RS wird durch raffinierte Details noch
attraktiver - spezielles RS-Design des Schaltta-
feleinsatzes, Sportsitze und attraktives Interieur
Tempo in grauer oder roter Ausfiihrung.

SP84_30

a - Moglichkeit des Schaltens der Gange mittels d - anatomisch geformte und hohenverstellbare
der Elemente des Automatik-Getriebes DSG Sportsitze des Fahrers und des Beifahrers
unter dem Multifunktionslenkrad e - Logo RS an den Lehnen des Fahrers

b - Der stilvoll angepasste Schalttafeleinsatz und des Beifahrers
ist standardmaRig mit dem Display Maxi-dot f - Wahlhebel des 7-Gang-Automatikgetriebes
ausgestattet mit Logo DSG

¢ - sportliches dreiarmiges Multifunktionslenkrad
mit dem Logo RS
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Ubersicht bisheriger Selbststudienprogramme

Nr. Titel

Mono-Motronic

Zentralverriegelung

Autoalarm

Arbeit mit Schaltplanen

SKODA FELICIA 5

Sicherheit der Wagen SKODA

ABS - Grundlagen - wurde nicht herausgegeben
ABS - FELICIA

Startsicherungsanlage mit Transponder

10 Klimaanlage im Wagen

11 Klimaanlage FELICIA

12 Motor 1,6 - MPI 1AV

13 Vierzylinder-Dieselmotor

14 Servolenkung

15 SKODA OCTAVIA

16 Dieselmotor 1,9 | TDI

17 SKODA OCTAVIA System der Komfortelektronik
18 SKODA OCTAVIA Schaltgetriebe 02K, 02J

19 Benzinmotoren 1,6 | und 1,8 |

20 Automatikgetriebe - Grundlagen

21 Automatikgetriebe 01M

22 Dieselmotoren 1,9 I/50 kW SDI, 1,9 1/81 kW TDI
23 Benzinmotoren 1,8 1/110 kW und 1,8 1/92 kW

24 OCTAVIA, CAN-BUS

25 OCTAVIA - CLIMATRONIC

26 OCTAVIA - Sicherheit des Wagens

27 OCTAVIA - Motor 1,4 /44 kW und Getriebe 002
28 OCTAVIA - ESP - Grundlagen, Konstruktion, Funktion
29 OCTAVIA 4 x 4 - Allradantrieb

30 Benzinmotoren 2,0 | 85 kW und 88 kW

31 Radionavigationssystem - Konstruktion und Funktionen
32 SKODA FABIA - Technische Informationen

33 SKODA FABIA - Elektrische Anlagen

34 SKODA FABIA - Elektrohydraulische Servolenkung
35 Benzinmotoren 1,4 | - 16 V 55/74 kW

36 SKODA FABIA - 1,9 | TDI Pumpe-Diise

37 Schaltgetriebe 02T und 002

38 SkodaOctavia; Modell 2001

39 Euro-On-Board-Diagnhose

40 Automatikgetriebe 001

41 6-Gang-Getriebe 02M

42 SkodaFabia - ESP

43 Abgasemissionen

44 Verlangerte Serviceintervalle

45 Dreizylinder-Benzinmotoren 1,2 |

46 $koda8uperb; Wagenprasentation; Teil |

47 SkodaSuperb; Wagenprasentation; Teil Il

48 SkodaSuperb; Benzinmotor V6 2,8 1/142 kW

49 SkodaSuperb; Benzinmotor V6 2,5 1/114 kW TDI
50 SkodaSuperb; Automatikgetriebe 01V

co~N~ouh~AwN P

Nr. Titel

51

52

53
54
55
56
57

58

59
60

61
62
63
64
65
66
67

68
69
70
71
72
73
74
75

76
77
78
79
80

81
82
83

84

Benzinmotor 2,0 1/85 kW mit Ausgleichswellen
und zweistufigem Saugrohr

SkodaFabia; Motor 1,4 | TDI mit Pumpe-Diise-
Einspritzsystem

SkodaOctavia; Wagenprasentation
SkodaOctavia; Elektrische Komponenten
Benzinmotoren FSI; 2,0 /110 kW und 1,6 1/85 kW
Automatikgetriebe DSG-02E

Dieselmotor; 2,0 1/103 kW TDI mit Pumpe-Duse-
Einheiten, 2,0 I/100 kW TDI mit Pumpe-Dise-
Einheiten

SkodaOctavia, Fahrgestell und elektromechanische
Servolenkung

SkodaOctavia RS, Motor 2,0 /147 kW FSI Turbo
Dieselmotor 2,0 1/103 kW 2V TDI; Partikelfilter
mit Additiv 5
Radionavigationssysteme in Wagen Skoda
SkodaRoomster; Wagenprasentation I. Teil
SkodaRoomster; Wagenprasentation Il. Teil
SkodaFabia Il; Wagenprasentation
SkodaSuperb II; Wagenprasentation 1. Teil
SkodaSuperb II; Wagenprasentation Il. Teil
Dieselmotor; 2,0 /125 kW TDI mit Common-Rail-
Einspritzsystem

Benzinmotor 1,4 1/92 kW TSI mit Turbolader
Benzinmotor 3,6 1/191 kW FSI

Allradantrieb mit Haldex-Kupplung IV. Generation
SkodaYeti; Wagenpréasentation I. Teil

SkodaYeti; Wagenprasentation Il. Teil
LPG-System in Wagen Skoda

Benzinmotor 1,2 1/77 kW TSI mit Turbolader
7-Gang-Automatikgetriebe

mit doppelter Kupplung 0AM

Wagen Green Line

Geometrie

Passive Sicherheit

Zusatzheizung

Dieselmotoren 2,01; 1,6 I; 1,2 |

mit Common-Rail-Einspritzsystem

Bluetooth - in Wagen Skoda

Sensoren der Kraftfahrzeuge - Antrieb
Benzinmotor 1,4 1/132 kW TSI

mit doppelter Aufladung (Kompressor, Turbolader)
SkodaFabia Il RS; Wagenprasentation

Nur fiir den internen Bedarf im Servicenetz von SKODA.
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